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Abstract of DE1 9739652 

The ventilation system has an outflow in a housing at the end of the air flow channel, with an air flow 
guide and an adjustable throttle containing at least two throttle units (5,6) which can be nnoved in 
relation to each other. The housing (1) Is cylindrical, with an outflow opening (8). The throttles (5,6) are 
cylinder mantle surface segments, to rotate an axis (4) which lies on the axis (4) of the cylinder housing 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnomnrten 

@ Beluftungseinrichtung 

@ Die Erfindung betrtfft eine Beluftungseinrichtung mit 
einem Gehause (1), das einen Einstrdmbereich, in wel- 
chen ein Luftkanal mundet, und einen Austrombereich 
aufweist, in welchem eine Luftleiteinrichtung und eine 
Drosseleinrichtung vorgesehen sind, die uber Bedie- 
nungselemente verstellbar sind. 

Bei einer bekannten Beluftungseinrichtung hat sich ais 
nachteilig erwiesen, da^^ ein Drossein der in den Fahrzeu- 
ginnenraum strdmenden Luftmenge stets auch mit einer 
Anderung der Strdmungsrichtung verbunden ist. 
Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, eine be- 
dienungsfreundlichere Beluftungseinrichtung bereitzu- 
stellen, mit der es moglich ist, den austretenden Luft- 
strom zu drossein, ohne dafS sich die Strdmungsrichtung 
der austretenden Luft verandert 

Das Problem ist dadurch gelost, dafj die Drosseleinrich- 
tung zwei Drosselelemente (5, 6) aufweist, die relativ zu- 
■ einander beweglich sind. Durch ein Bewegen der Drossel- 
' elemente (5, 6) relativ zueinander ist es moglich, den Aus- , 
trittsquerschnitt (8) zu variieren, ohne da(i sich die Strd- 
mungsrichtung (7) der austretenden Luft verandert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Beluftungseinrichtung mit ei- 
nem Geh^use, das einen Einstr5mbereich, in weichen ein 
Luftkanal mUndet, und einen Ausstrdmbereich aufweist, in 5 
welchem eine Luftleiteinrichtung und eine Drosseleinrich- 
tung vorgesehen sind, die tiber Bedienungselemente ver- 
stellbar sind. Die Erfindung ist insbesondeie anwendbar auf 
dem Gebiet der Fahrzeugtechnik und betrifit hier speziell 
die Beluftung des Innenraums von Fahrzeugen. lO 

Beluftungseinrichtungen dienen dazu, den Innenrautn 
von Fahrzeugen mit Luft zu versorgen. Dabei kann die aus- 
stromende Luft bezOglicb Menge und Strdmungsrichtung 
Qber Bedienungselemente reguliert werden. 

Aus der EP 0 744 308 ist eine BelOftungseinrichtung mit 15 
einem Gehause bekannt, in welches ein Luftkanal miindet, 
der dem Gehause Luft zufiihrt. In dem Gehause sind Luft- 
leitelemente vorgesehen, um die StrGmungsrichtung der aus 
dem Gehause suximenden Luft zu variieren. Die Menge der 
in den Fahrzeuginnenraum stromenden Luft kann durch ein 20 
verdrehbares Drosselelement reguliert werden. Dabei hat 
sich als nachteilig erwiesen, daB ein Drosseln der in den 
Fahrzeuginnenraum stromenden Luflmenge stets auch mit 
einer Anderung der Stromungsrichtung verbunden ist. Die 
Stromungsrichtung muB nachreguiiert werden, was als la- 25 
stig empfiinden wird. 

Der Erfindung liegt daher das Problem zugrunde, eine be- 
dienungsfreundlichere Beluftungseinrichtung bereitzustel- 
len, welche die vorstehend genannten Nachteile uberwindet. 
Insbesondere soli es moglich sein, den aus der Beliiftungs- 30 
einrichtung austretenden Luftstrom zu drosseln, ohne daB 
sich die Stromungsrichtung der austretenden Luft verandert. 

Das Problem wird durch die in dem unabhSngigen Patent- 
anspruch offenbarte Beluftungseinrichtung geldst. Beson- 
dere Ausfuhrungsarten der Erfindung sind in den Unteran- 35 
spriichen offenbart. 

Das Problem ist bei einer Beluftungseinrichtung mit ei- 
nem Gehause, das einen Einstrombereich, in weichen ein 
Luftkanal miindet, und einen Ausstrdmbereich aufweist, in 
welchem eine Luftleiteinrichtung und eine Drosseleinrich- 40 
tung vorgesehen sind, die iiber Bedienungselemente ver- 
stellbar sind, dadurch geldst, daS die Drosseleinrichtung 
zwei Drosselelemente aufweist, die relativ zueinander be- 
weglich sind. Durch ein Bewegen der Drosselelemente rela- 
tiv zueinander ist es m&glich, den Austrittsquerschnitt zu ya- 45 
riieren, ohne daB sich die Strdmungsrichtung der austreten- 
den Luft verandert. Bei der vorab beschriebenen bekannten 
Beluftungseinrichtung ist die Drosseleinrichtung einteilig 
ausgebildet. Die Austrittsdffnung im GehSuse ist relativ zur 
Drosseleinrichtung starr. Demzufolge fUhrt ein Verdrehen so 
der Drosseleinrichtung zwangslaufig zu einer Anderung der 
Strdmungsrichtung der austretenden Luft. Die erfindungsge- 
maBe zweiteilige AusfUhrung der Drosseleinrichtung uber- 
windet diesen NachteiL 

Eine besondere AusfUhningsart der Erfindung ist dadurch 55 
gekennzeichnet, daB die Drosselelemente Klappen sind, die 
im Einstrdmbereich des GehSuses schwenkbar angebracht 
sind. Die Klappen kdnnen iiber geeignete Maschinenele- 
mente gleichm^ig aufeinander zu- oder voneinander weg- 
bewegt werden. Dadurch ist gewahrleistet, daB sich die 60 
Strdmungsrichtung beim Drosseln des austretenden Luft- 
stroms nicht verandert. 

Eine weitere besondere Ausfiihrungsart der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause die Form eines 
Zyhnders mit einer Austrittsdffnung hat, daB die Drosselele- 65 
mente die Form eines Segments der Mantelflache eines Zy- 
linders haben, dessen Achse mit der Zylinderachse des Ge- 
hauses zusammenfallt, und dafi die Drosselelemente jeweils 



im Ausstrdmbereich des Gehauses um die Zylinderachse 
drehbar angeordnet sind. Durch die erfindungsgemaBe Aus- 
bildung der Drosselelemente wird ein stufenloses Verstellen 
des Austrittsquerschnitts ermdglicht. \forteilhaft werden 
Totwassergebiete vermieden, die bei der vorab geschilderten 
Ldsung mit den Klappen auftreten kdnnen. 

Eine weitere besondere AusfUhrungsart der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB an jedem Drosselelement ein 
. FUhrungselement aus elastischem Material befestigt ist. 
Durch die Fiihrungselemente werden vorteilhaft StoBkanten 
abgeschwacht und es werden strdmungsgunstigere, wei- 
chere Obergange gescbaffen. 

Eine weitere besondere AusfUhrungsart der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause die Form eines 
Zylinders mit einer Austrittsdffnung hat, daB die Drosselele- 
mente jeweils aus zwei Teilen gebildet sind, wobei das erste 
Teil eine Klappe ist, die im Einstrdmbereich des Gehauses 
angeordnet ist, und das zweite Teil die Form eines Segments 
der Mantelflache eines Zylinders hat, dessen Achse mit der 
Zylinderachse des Gehauses zusanunenfallt, wobei das 
zweite Tbil im Ausstrdmbereich des Gehauses um die Zylin- 
derachse drehbar angeordnet ist, und daB die beiden Tbile 
durch ein Fiihrungselement aus elastischem Material mitein- 
ander verbunden sind. Diese Ausftihrungsart schafft vorteil- 
haft noch weichere Obergange, und zwar insbesondere 
dann, wenn der Austrittsquerschnitt klein wird. Dadurch 
wird die Strdmung weniger turbulent und die Gerauschent- 
wicklung im Innenraum des Fahrzeugs wird verringert. 

Eine weitere besondere Ausfiihrungsart der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem Gehause ein Ansatz 
ausgebildet ist, der die gleiche Form wie der Luftkanal auf- 
weist. Dadurch wird die Montage der Beliiftungseinrichtung 
vereinfacht, Des weiteren kdnnen in dem Ansatz die vorab 
erwahnten Klappen schwenkbar angebracht werden. 

Eine weitere besondere Ausfiihrungsart der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Luftleiteinrich- 
tung und einer Wand auf beiden Seiten ein Luftspalt vorge- 
sehen ist. Durch den Luftspalt wird die Durchstrdmung der 
Beliiftungseinrichtung veibessert, und zwar ohne die Funk- 
don der Lufdeiteinrichtung nennenswert zu beeintrachtigen. 

Eine weitere besondere Ausfiihrungsart der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB an jedem Drosselelement eine 
Innenverzahnung vorgesehen ist, die sich mit jeweils einem 
Zahnrad in Eingriff befindet, wobei sich die Zahnrader 
selbst ebenfalls miteinander in Eingriff befinden. Dadurch 
werden die Drosselelemente vorteilhaft so miteinander ge- 
koppelt, daB eine Bewegung des einen Drosselelements die 
gegeniaufige Bewegung des anderen Drosselelements zur 
Fblge hat 

Eine weitere besondere AusfUhrungsart der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB an einem Drosselelement eine 
Innenverzahnung vorgesehen ist, die sich mit einem Zahn- 
rad in Eingriff befindet, das sich wiederum mit einem weite- 
ren Zahnrad in Hngrifif befindet, das einsttickig mit dem an- 
deren Drosselelement ausgebildet ist. Durch diese AusfUh- 
rungsart wird bei Weglassung der zweiten Innenverzahnung 
der gleiche Effekt erzielt wie bei der vorab geschilderten 
Ldsung. Dadurch kdnnen bei dieser Ldsung vorteilhaft Ko- 
sten eingespart werden. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus den UnteransprUchen sowie der nach- 
folgenden Beschreibung, in der unter Bezugnahme auf die 
Zeichnungen ein Ausfuhrungsbeispiel im Einzelnen be- 
schrieben ist. Dabei kdnnen die in den Anspriichen und in 
der Beschreibung erwahnten Merkmale jeweils einzeln fiir 
sich Oder in beliebiger Kombination erfindungswesentlich 
sein. Ein Weg zum AusfUhren der beanspruchten Erfindung 
ist nachfolgend anhand der Zeichnungen im Einzelnen er- 
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lautert. 

Die Fig. 1 bis 9 zeigen eine erste AusfQhningsart der er- 
findungsgemaBen Beliiftungseinrichtung mit zwei Drossel- 
elementen, die in verschiedenen Stellungen positioniert 
sind; 

die Fig, 10 bis 12 zeigen eine zweite AusfUhrungsart der 
erfindungsgemaBen BelUftungseinrichtung mit zwei Dros- 
selklappen* die in verschiedenen Stellungen positioniert 
sind; 

die Fig. 13 bis 15 zeigen eine dritte Ausfiihrungsart der 
eHindungsgemaBen BelUftungseinrichtung tnit zwei Dros- 
selelementen, die an FOhrungselementen aus elastischem 
Material befestigt und in verschiedenen Stellungen positio- 
niert sind; 

die Fig, 16 bis 18 zeigen eine vierte Ausfiihrungsart der 
erfindungsgemaSen Beliiftungseinrichtung mit zwei zwei- 
teiligen Drosselelementen, die in verschiedenen Stellungen 
positioniert sind; 

die Fig. 19 bis 21 zeigen eine Luftleiteinrichtung dnor er- 
findungsgemaBen BelUftungseinrichtung; 

die Fig, 22 und 23 zeigen eine weitere Ausfiihrungsart der 
erfindungsgemaBen Beliiftungseinrichtung, bei welcher der 
Mechanismus zum Verstellen der Drosseleinrichtung darge- 
stellt ist. 

Die in den Fig. 1 bis. 9 gezeigte BelUftungseinrichtung 
umfaBt ein vorzugsweise zylinderfbrmiges Gehause 1 mit 
einem Ansatz 2. durch den Luft in Richtung der Pfeile 3 in 
das Gehause 1 stromt. In dem Gehause 1 ist eine in den Fig. 
1 bis 9 aus Grunden der tjbersichtlichkeit nicht dargestellte 
Luftleiteinrichtung, wie sie in den Fig. 19 bis 21 gezeigt ist, 
drehbar gelagert. Die Drehachse ist in den Fig, 1 bis 9 mit 4 
bezeichnet. In dem Gehause 1 sind des weiteren zwei Dros- 
selelemente 5 und 6 enthalten, die ebenfalls um die Dreh- 
achse 4 drehbar sind. Die in Richtung der Pfeile 3 eintre- 
tende Luft stromt durch das Gehause 1, Die Stromungsrich- 
tung der austretenden Luft ist durch den Pfeil 7 angegeben. 

Die Drosseleiemente haben bevorzugt die Form von Seg- 
menten aus der Mantelflache eines Zylinders, an deren En- 
den jeweils ein Mertelkreissektor angebracht ist. An S telle 
eines Viertelkreissektors konnen auch kreisfbrmige Schei- 
ben, Speichen, o. dgl. verwendet werden. Eine im Gehause 

1 voigesehene Luftaustrittsoffnung 8 kann durch die Dros- 
seleiemente 5 und 6 stufenlos veikleinert oder verschlossen 
werden. 

Je nach Form des Geh^uses 1 kann die Luftaustrittsdff- 
nung verschiedenste Formen aufweisen. Beispiebweise 
kann das Gehause eine Tonnenform aufweisen, so daB die 
Luftaustrittsoffnung dann eine Bombierung aufweist. Die 
Drosseleiemente haben dann die Form von Segmenten aus 
der Mantelflache einer Tonne. 

In Fig. 1 sind die Drosseleiemente 5 und 6 in der vollstan- 
dig geofibeten Stellung gezeigt Da die Form der Drossel- 
eiemente an die Fonn des Geh^uses 1 angepaBt ist, werden 
l\]rbulenzen in der Stromung weitgehend vermieden. 

In Fig. 2 sind die Drosseleiemente 5 und 6 in der vollstMn- 
dig geschlossenen Stellung gezeigt. Durch die runde Form 
von den Drosselelementen und dem Gehause wird der asthe- 
tische Gesamteindruck durch die Drosseleiemente in der ge- 
schlossenen Stellung nicht beeintrachtigt 

In Fig. 3 sind die Drosseleiemente 5 und 6 so positioniert, 
daB die Austrittsoffnung 8 etwa 2/3 geofPnet ist. In Fig. 4 ist 
die Austrittsoffnung etwa 1/3 geoffnet. Die Pfeile 7 in den 
Fig, 3 und 4 deuten an, daB die Stromungsrichtung der aus- 
tretenden Luft durch das Verstellen der Drosseleiemente 5 
und 6 nicht beeintrachtigt wird. 

In Fig. 5 sind die Drosseleiemente 5 und 6 zu dem Ansatz 

2 hin gerichtet. Diese Stellung hat den Vorteil, daB die Aus- 
trittsoffnung 8 und die Luftleiteinrichtung nicht von den 



Drosselelementen verdeckt werden. AUerdings sind bei 9 
und 10 StoBkanten ausgebildet, die sich ungUnstig auf die 
Strdmung auswirken. Deshalb ist die in Fig. 6 gezeigte Lo- 
simg vorzuziehen. Fig. 6 zeigt auBerdem mogliche Stellun- 
S gen der Drosseleiemente 5 und 6, wenn diese unabh^gig 
voneinander antreibbar sind oder wenn der gekoppelte An- 
trieb diese asymmetrisch zu einer horizontalen Mittelebene 
antreibt. 

Die Fig, 7 bis 8 zeigen die ^ndungsgemaBe BelUftungs- 
einrichtung Jeweils mit 1/2 gedfifheter Austrittsoffnung 8. 
Zum Vergleich sind die Drosseleiemente 5 und 6 in den Fig. 
7 bis 8 jeweils in unterschiedlichen Stellungen gezeigt. In 
Fig, 7 ist die obere Halfte der Austrittsoffnung 8 offen und 
die untere Halfte geschlossen. In Fig. 8 ist die untere Halfte 
der Austrittsoffnung 8 offen und die obere Halfte geschlos- 
sen. Die Pfeile 7 deuten an, daB sich bei den in den Fig. 7 
und 8 gezeigten Stellungen der Drosseleiemente 5 und 6 
auch die Stromungsrichtung der austretenden Luft vcran- 
dert. Dagegen sind die Drosseleiemente 5 und 6 in Fig. 9 
symmetrisch zu einer Geraden in Richtung des Pfeils 7 an- 
geordnet, so daB sich die Stromungsrichtung der austreten- 
den Luft nicht verindert. Die symmetrische Anordnung ist 
wegen der einfachen Mechanik und Bedienung sowie Ko- 
sten- und Bauraumvorteilen vorzuziehen. AuBerdem ist da- 
durch eine klarere TVennung zwischen Richtungsbeeinflus- 
sung und Drosselung gegeben. 

Die Fig. 10 bis 12 zeigen eine BelUftungseinrichtung, bei 
der die Drosseleiemente nicht im Gehause 1 sondem im An- 
satz 2 angeordnet und als Klappen 12 und 13 ausgebildet 
sind. Die Klappen 12 und 13 sind in Fig, 10 im geoffneten, 
in Fig. 11 im 1/2 geoffneten und in Fig, 12 im geschlossenen 
Zustand gesteigt. Durch die Linie 17 ist in den Fig. 10 und 1 1 
die Stellung der Luftleiteinrichtung angedeutet Die nicht 
dargestellten Luftleitelemente sind senkrecht zur Linie 17 
ausgerichtet. Durch die Pfeile 7 ist die Stromungsrichtung 
der austretenden Luft angedeutet. Man sieht, daB die Funk- 
tion der Luftleiteinrichtung, wie auch bei den Ausfuhrungs- 
arten der Fig. 1 bis 4, unabhangig von der Stellung der Dros- 
seleiemente ist. 

Bei der in den Fig. 13 bis 15 gezeigten BelUftungseinrich- 
tung sind zur Beseitigung der bezUglich Fig, S angesproche- 
nen StoBkanten an den Drosselelementen 5 und 6 Fuhriings- 
elemente 15 und 16 aus elastischem Material angebracht 
Die Drosseleiemente 5 und 6 sind in Fig, 13 im geoffneten, 
in Fig. 14 im 1/2 gedfifneten und in Fig. 15 im geschlossenen 
Zustand gezeigt. Durch die Linie 17 ist, wie in den Fig, 10 
und 11, die Stellung der Luftleiteinrichtung angedeutet. 

Bei der in den Fig. 16 bis 18 gezeigten BelUftungseinrich- 
tung sind die Drosseleiemente m^irteilig ausgebildet. Da- 
durch konnen die t)beigange zur Vermeidung von Totwas- 
sergebieten noch weicher ausgebildet werden, Drosseleie- 
mente 5 und 6 sind durch Fuhhingselemente 15 und 16 aus 
elastischem Material mit Klappen 12 imd 13 verbunden. Die 
Drosseleiemente 5 und 6 und die Klappen 12 und 13 sind in 
Fig. 16 im geafiiieten, in Fig, 17 im 1/2 gedffneten und in 
Fig, 18 im geschlossenen Zustand gezeigt. Durch die Linie 
17 ist, wie in den Fig, 10 und 11, die Stellung der Luftleit- 
einrichtung angedeutet. 

Die Fig, 19 bis 21 zeigen eine Luftleiteinrichtung einer 
erfindungsgemaBen BelUftungseinrichtung in verschiedenen 
Stellungen. Lufdeitelemente 31-36 sind in bekannter Weise 
verstellbar, um die Stromungsrichtung der ausUretenden Luft 
zu variieren. Im Rahmen der vorliegenden Erfindung ist 
zwischen den Luftleitelementen und einer Wand 38 ein 
Spalt 30 vorgesehen, Es hat sich gezeigt, daB mit dem Spalt 
30 eine bessere Durchstromung erreicht werden kann. 

Fig, 22 zeigt die Darstellung eines Schnitts durch eine er- 
findungsgemaBe BelUftungseinrichtung bei der das Gehause 
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aus Grunden der tJbersichtlichkeit nicht dargestellt ist. Im 
Inneren der Beluftungseiniichtung ist eine Luftleiteinrich- 
tung 39 mit Luftleitelementen angeordnet. Dber ein Ver- 
stellrad 42 konnen die Luftleitelemente verstellt werden, bis 
die austretende Luft die gewtinschte Strdmungsrichtung hat. 5 

Um die Luftleiteinrichtung 39 herum sind zwei Drdssel- 
elemente 40 und 41 angeordnet Die Drosseielemente 40 
und 41 CTtsprechen den vorab beschriebenen Drosselele- 
menten. Das Drosselelement 40 ist fest mit einem Randelrad 
43 verbunden, so daB eine Diehung des R^delrads 43 eine to 
Drehung des Drosselelements 40 bewirkt. Das DrosseLele- 
ment 41 wird bei einer Drehung des Randelrads 43 ebenfalls 
gedreht, allerdings in entgegengesetzter Richtung wie das 
Drosselelement 40. 

Die Funktionsweise des Drehmechanismus ist am besten is 
aus Fig, 23 ersichtlich, die einen Schnitt entlang der Linie 
A- A aus Fig, 22 darstellt. Das Randelrad 43 ist mit einer In- 
nenverzahnung 44 ausgestattet, die sich mit einem Zahnrad 
45 Oder einem Zahnradsegment in Eingriff befindet. Das 
Zahnrad 45 wiederum befindet sich mit einem Zahnrad 46 20 
Oder einem weiteren Zahnradsegment in Eingriff. Die Zahn- 
rader 45 und 46 oder die Zahnradsegmente sind auf festste- 
henden Achsen drehbar gelagert. Das Drosselelement 41 ist 
mit einer Innenverzahnung 48 ausgestattet, die sich mit dem 
Zahnrad 46 oder dem 2^nradsegment in Eingriff befindet. 25 
Auf diese Art und Weise wird das Drosselelement 40 in eine 
gleichsinnige und das Drosselelement 41 in eine gegensin- 
nige Drehung versetzt, wenn man an dem Randelrad 44 
dreht 

Beim Einsatz von Zahnradsegmenten ist der Verdrehwin- 30 
kel auf einen gewissen Winkel a beschrankt, Es ist auch 
denkbar, die Drosseielemente durch ein Kniematik, die an- 
dere Mittel anstelle von Zahnradem aufweist, abhangig von- 
einander in der beschriebenen Weise zu bewegen. 

3S 

Patentanspriiche 

1. Beluftungseiniichtung mit einem Gehause, das ei- 
nen Einstrombereich, in welchen ein Luftkanal mian- 
det, und einen Ausstrombereich aufweist, in welchem 40 
eine Luftleiteinrichtung und eine Drosseleinrichtung 
vorgesehen sind, die iiber Bedienungselemente ver- 
stellbar sind, dadurch gekeanzeichiiet, daS die Dros- 
seleinrichtung zwei Drosseielemente (5, 6; 12, 13) auf- 
weist, die relativ zueinander beweglich sind. 4S 

2. BelUftungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Drosseielemente Klappen (12, 
13) sind, die im Einstrbmbereich des GehSuses (1) 
schwenkbar angebracht sind. 

3. BelUftungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch SO 
gekennzeichnet, daB das GehSuse (1) die Form eines 
Zylinders mit einer Austrittsoffnung (8) hat, dafi die 
Drosseielemente (5, 6) die Form eines Segments der 
Mantelfiache eines Zylinders haben, dessen Achse (4) 
mit der Zylinderachse (4) des Geh^uses (1) zusanmien- ss 
fallt, und daB die Drosseielemente (5, 6) jeweils im 
Ausstrdmbereich des Geh^uses (1) um die Zylinder- 
achse (4) drehbar angeordnet sind. 

4. BelUftungseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB an jedem Drosselelement (5, 6) 60 
ein Ftihrungselement (15, 16) aus elastischem Material 
befestigt ist. 

5. BelUftungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Gehause (1) die Form eines 
Zylinders mit einer Austrittsoffnung (8) hat, dafi die 65 
Drosseielemente jeweils aus zwei Teilen gebildet sind, 
wobei das erste Teil (12, 13) eine Klappe ist, die im 
Einstrombereich des Gehauses (1) angeordnet ist, und 
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das zweite Teil (5, 6) die Form eines Segments der 
Mantelfiache eines Zylinders hat, dessen Achse (4) mit 
der Zylinderachse des Gehauses (1) zusanunenfallt, 
wobei das zweite Teil (5, 6) im Ausstrdmbereich des 
Gehauses (1) um die Zylinderachse (4) drehbar ange- 
ordnet ist, und daB die beiden Teile durch ein Ftih- 
rungselement (15, 16) aus elastischem Material mitein- 
ahder verbunden sind. 

6. BelUftungseinrichtung nach einem der vorhetgehen- 
den AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, dafi an dem 
Gehause (1) ein Ansatz (2) ausgebildet ist, der die glei- 
che Form wie der Luftkanal aufweist. 

7. BelUftungseinrichtung nach einem der vorheigehen- 
den AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen 
do- Luftleiteinrichtung und einer Wand (38) auf beiden 
Seiten ein Luftspalt (30) vorgesehen ist. 

8. BelUftungseinrichtung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB an jedem 
Drosselelement (40, 41) eine Innenverzahnung (44, 48) 
vorgesehen ist, die sich mit jeweils einem Zahnrad (45, 
46) oder einem Zahnradsegment in Eingriff* befindet, 
wobei sich die Zahnrader (45, 46) oder die Zahnradseg- 
mente selbst ebenfalls miteinander in Eingriff befin- 
den. 

9. BelUftungseinrichtung nach einem der AnsprUche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafi an einem Drossel- 
element eine Innenverzahnung vorgesehen ist, die sich 
mit einem Zahnrad in Eingriff befindet, das sich wie- 
derum mit einem weiteren Zahnrad in Eingriff befindet, 
das einstuckig mit dem anderen Drosselelement ausge- 
bildet ist. 
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